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Lieber Leser,

in letzter Zeit werde ich von Autofahrern éfters
angesprochen und gefragt, ob man bei den mo-
dernen Fahrzeugen (berhaupt noch etwas
selbst reparieren kann. Das vorliegende Buch
ist meine Antwort. Seite fiir Seite sind Arbeiten
beschrieben, die von einem fachlich interessier-
ten Autofahrer selbst durchgeftinrt werden kén-
nen.

Selbstverstandlich hat es in den vergangenen
Jahren im Automobilbau erhebliche Fortschritte
gegeben, so daB erfreulicherweise viele Ein-
stell- und Kontrollarbeiten nicht mehr erforder-
lich sind. Weggefallen sind beispielsweise das
Einstellen der Ztindung und, je nach Motor, das
Einstellen des Leerlaufs und des Ventilspiels.
Und durch den vermehrten Einbau von langzeit-
stabilen Bauteilen, zu denen beispielsweise die elektronische
Ziindanlage oder die elektronischgesteuerte Einspritzanlage
zéhlen, entféllt der Austausch von VerschleiBteilen. Andere
Arbeiten wiederum, wie das Uberpriifen elektronischer Bau-
teile, sind nur noch mit teuren Prufgerdten méglich, die spe-
ziell auf den betreffenden Fahrzeugtyp abgestimmt sind und
deren Anschaffung sich in der Regel flir den Hobbymonteur
nicht lohnt.

Obwohl also das Fahrzeug technisch immer aufwendiger
und komplizierter wird, greifen dennoch von Jahr zu Jahr im-
mer mehr Heimwerker zum »So wird's gemacht«-Handbuch.
Die Erklarung dafir ist einfach: Weil die Technik des Auto-
mobils komplizierter geworden ist, kommt man bei Arbeiten
am Fahrzeug ohne eine spezielle Anleitung nicht mehr aus.
Das gilt auch flir den Fachmann. AuBerdem gibt es nach wie
vor am Auto eine Reihe von VerschleiB3teilen, die in regel-
méBigen Abstédnden kontrolliert und gegebenenfalls ausge-
wechselt werden mussen.

Grundsétzlich muB sich der Heimwerker naturlich dartiber im
klaren sein, daB man mit Hilfe eines Handbuches nicht auto-
matisch zum Kfz-Handwerker wird. Man sollte also nur Arbei-
ten durchftihren, die man sich selbst zutraut. Das gilt insbe-
sondere nattrlich bei Arbeiten, die die Verkehrssicherheit
des Fahrzeugs beeintrdchtigen kénnen. Gerade in diesem
Punkt sorgt das »So wird's gemacht«-Handbuch fiir prakti-
zierte Verkehrssicherheit. Durch die exakte Beschreibung
der erforderlichen Arbeitsschritte und den nétigen Warnhin-
weisen wird der Heimwerker bei der Arbeit entsprechend
sensibilisiert und fachlich richtig informiert.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch werden schnell der Umfang und auch
der Schwierigkeitsgrad der Reparatur deutlich. AuBerdem er-
féhrt man, welche Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft
werden mussen und ob unter Umsténden die Arbeit nur mit
Hilfe von Spezialwerkzeug durchgefiihrt werden kann.

Filr die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmo-
ment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschllissel angezogen werden
mussen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Mdglichkeit sollte man jede Schraub-
verbindung mit einem Drehmomentschliissel anziehen. Ubri-

gens: Fur viele Schraubverbindungen sind die neuen Innen-
und AuBen-Torxschltssel erforderlich.

Auch der fachkundige Hobbymonteur, der sein Fahrzeug
selbst wartet und repariert, sollte bedenken, daB der Fach-
mann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschulung und
den stadndigen Erfahrungsaustausch Uber den neuesten
Technik-Stand verfligt. Mithin kann es fiir die Uberwachung
und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit des ei-
genen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelmédBigen Abstédnden
eine Fachwerkstatt aufzusuchen.

Nattrlich kann das vorliegende Buch nicht auf jede aktuelle,
technische Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, daB die ge-
troffene Auswahl an Reparatur-, Wartungs- und Pflegehin-
weisen in den meisten Féllen die eventuell auftretenden Pro-
bleme zufriedenstellend Iést.

Riidiger Etzold

Hinweis:

Van ist die Kurzbezeichnung fiir GroBraum-Limousine und
somit der Oberbegriff flir die Modelle: VW SHARAN, FORD
GALAXY, SEAT ALHAMBRA. Da der vorliegende Band fur
alle aufgefiihrten Modelle gilt, wird im Text nur der Begriff
»VAN« verwendet.

Alle 3 Van-Modelle sind praktisch baugleich. Wo es Abwei-
chungen gibt, wird im Buch darauf hingewiesen. Dies gilt ins-
besondere flir das Motorenkapitel und beim Einsatz der Be-
triebsstoffe. Die Firma Seat gehdért zum VW-Konzern, inso-
fern gelten die VW-Vorschriften bezliglich der Betriebsstoffe
fur den VW SHARAN wie auch ftir den SEAT ALHAMBRA.

Hinweis: Der VAN wurde 2000 einem Facelift unterzo-
gen. »Modell I« bezeichnet Fahrzeuge vor, »Modell I«
Fahrzeuge nach dem Facelift. Die Umstellung von Mo-
dell | auf Modell Il fand zu folgenden Zeitpunkten statt:
GALAXY und SHARAN - 6/00, ALHAMBRA - 10/00.
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Motor

Folgende VW- und FORD-Motoren stehen zur Verfligung:

VW: 1,8-I-Benziner: 4-Zylinder-DOHC-Motor mit 20 Ventilen
2,0--Benziner: 4-Zylinder-OHC-Motor mit 8 Ventilen
2,8-1-Benziner: 6-Zylinder-DOHC-Motor mit 12 Ventilen
1,9-/2,0--TDI: 4-Zylinder-OHC-Motor mit 8 Ventilen

FORD: 2,0-I-Benziner: 4-Zylinder-DOHC-Motor mit 8 Ventilen
2,3--Benziner: 4-Zyl.-DOHC-Motor mit 16 Ventilen

Alle Motoren sind fllssigkeitsgekuhlt und im Motorraum quer
zur Fahrtrichtung eingebaut. Der Motor ist an das Getriebe an-
geflanscht und das komplette Aggregat ist tiber 2 Hydrolager,
1 Gummilager und 1 Drehmomentsttitze mit Vorderachstrager
und Karosserie verbunden. Diese Form der Motorbefestigung
libertragt nur geringe Schwingungen ins Fahrzeuginnere.

In den Motorblock aus GrauguB3 sind die Zylinderbohrungen
eingelassen. Bei hohem Verschlei3 oder Riefen an den Zylin-
derwédnden kénnen die Zylinder von einer Fachwerkstatt ge-
hont werden. AnschlieBend miissen Kolben mit UbermaB ein-
gebaut werden. Unten im Motorblock befindet sich die Kurbel-
welle, die von den Kurbelwellenlagern abgestitzt wird. Uber
Gleitlager sind die Pleuel, die die Verbindung zu den Kolben
herstellen, mit der Kurbelwelle verbunden. Den unteren Ab-
schluB des Motors bildet die Olwanne. Darin sammelt sich
das fiir die Schmierung und Kihlung erforderliche Motorél.

Oben auf den Motorblock ist der Leichtmetall-Zylinderkopf auf-
geschraubt. Er besteht aus Alu-GuB3 mit eingepreBten Ventil-
sitzringen und Ventilfihrungen aus Stahl. Aluminium wird ver-
wendet, weil es eine bessere Wéarmeleitféhigkeit und ein gerin-
geres spezifisches Gewicht gegentiber GrauguB aufweist.

1,8-I-DOHC-Motor (VW): Der 1,8-I-Motor hat ftir jeden Zylin-
der 3 EinlaB- und 2 AuslaBventile. Eine Nockenwelle steuert
die EinlaBventile, eine zweite ist flur die AuslaBventile zustan-
dig. Die AuslaBnockenwlle wird von der Kurbelwelle tber ei-
nen Zahnriemen angetrieben, die EinlaBnockenwelle von der
AuslaBnockenwelle lber eine Steuerkette. Durch die Mehr-
ventiltechnik werden verbesserte Zylinderfiillung und effekti-
verer Gasaustausch ermdglicht. Zur Erhéhung von Motorlei-
stung und -drehmoment ist ein Abgasturbolader eingebaut.

1,9-1-/2,0-1-OHC-Motor (VW): Abgas- und Ansaugkrimmer
sind platzsparend auf einer Seite am Zylinderkopf ange-
schraubt. Im Zylinderkopf befindet sich die Nockenwelle, die
von der Kurbelwelle Uber einen Zahnriemen angetrieben
wird. Sie betétigt Uber HydrostéBel die senkrecht hdngenden
Ein- und AuslaBventile. Die HydrostéBel gleichen automa-
tisch jegliches Ventilspiel aus.

Die Zylinderkdpfe der anderen Benzinmotoren (1,8 | und 2,8
I) sind nach dem Querstromprinzip aufgebaut: Auf der einen
Seite strémt das frische Kraftstoff-Luftgemisch ein, wahrend
die Abgase auf der anderen Seite ausgestoBen werden. Ein
schneller Gaswechsel im Brennraum ist somit sichergestellt.

2,0-I-DOHC-Motor (FORD): Zwei Nockenwellen im Zylinder-
kopf (DOHC = Double Overhead Camshaft) betétigen jeweils
2 Ventile pro Zylinder. Die Nockenwellen werden von der
Kurbelwelle lber eine Steuerkette angetrieben. Hydrost6Bel
gleichen auch hier jegliches Ventilspiel aus.

2,3-I-DOHC-Motor (FORD): Dieser Motor basiert auf dem
2,0-I-DOHC-Motor, allerdings verftigt er tiber 16 Ventile, je 4
pro Zylinder. Zwischen Motorblock und Olwanne befindet
sich ein zusatzliches Gehduse flir 2 Zwischenwellen, die sich
gegenldufig mit doppelter Motordrehzahl drehen. Die dabei
auftretenden Schwingungen wirken denen des Motors entge-
gen und erh6hen die Laufruhe des Triebwerks.

2,8-1-VR6-Motor (VW): Beim 6-Zylinder-Benzinmotor sind je-
weils 3 Zylinder im Winkel von 15° zueinander versetzt. Des-
halb heiBt dieser Motor auch VR-Motor. »V« steht flr die v-
férmige Winkelstellung der Zylinder, »R« ftir die Reihenbau-
weise. Gewdhnlich sind die Zylinder bei V-Motoren in einem
Winkel von 60° oder 90° angeordnet. Aufgrund der engen
Winkelstellung ist nur ein Zylinderkopf vorhanden.

Oben im Zylinderkopf befinden sich beim VR6 die 2 Nocken-
wellen, die liber die obere Steuerkette von der Zwischenwel-
le angetrieben werden. Die Zwischenwelle ist ebenfalls durch
eine Steuerkette mit der Kurbelwelle verbunden. Angeordnet
ist der Steuerkettenantrieb an der Schwungradseite des Mo-
tors. Wie bei den anderen Motoren, wird auch beim VR6 das
Ventilspiel durch hydraulische TassenstéBel ausgeglichen.

Flr die Motorschmierung sorgt eine Olpumpe, die sich in der
Olwanne befindet und durch eine Zwischenwelle (OHC-Mo-
toren) angetrieben wird. Beim 1,8-- und 2,0-I-DOHC-Motor
wird die Olpumpe (iber eine zusitzliche Kette, beim 2,3-I-
DOHC-Motor direkt durch die Kurbelwelle angetrieben.

Die Kuhlmittelpumpe befindet sich beim 1,8-/2,0-/2,3--DOHC-
sowie beim 2,8-1-VR6-Motor vorn im Kurbelgehduse. Beim
1,9-/2,0--OHC-Motor ist die Kiihimittelpumpe seitlich am Mo-
torblock angeflanscht. Der Antrieb der Pumpe erfolgt tber ei-
nen Keilrippenriemen, der unter anderem auch den Generator
sowie die Lenkhilfpumpe oder den Kompressor fir die Klima-
anlage antreibt. Wichtig ist, daB das Kuhimittel ganzjahrig mit
Kuhlerfrost- und Korrosionsschutzmittel versetzt sein muB.

11



Benzinmotor: Fr die Aufbereitung eines ztindféhigen Kraft-
stoff-Luftgemisches steht flir alle Motoren eine elektronische
Kraftstoffeinspritzung zur Verfligung, die in der Regel war-
tungsfrei arbeitet. Der Zlindfunke wird von einer statischen
Ziindanlage (auBer 2,0--OHC-Motor ADY) erzeugt und kann
nicht mehr eingestellt werden.

TDI-Motor: Die Kraftstoffversorgung tibernimmt bei den Mo-
toren 1Z/AHU und AFN/AVG eine elektronisch gesteuerte
Verteiler-Einpritzpumpe, die seitlich am Motorblock ange-
flanscht ist und durch den Zahnriemen angetrieben wird. Bei
den Motoren ANU/AUY/ASZ/BRT erfolgt die Kraftstoffeinsprit-
zung durch ein Pumpe-Diise-System. Eine separate Ein-
spritzpumpe ist nicht vorhanden. Ein Abgasturbolader mit La-
deluftkiihlung sorgt fir hdéhere Motorleistung, die beim
110/115 PS-Motor durch einen verstellbaren Turbolader wei-
ter erhéht wurde.

Sicherheitshinweis:

Der Kiihler-Liifter kann sich auch bei abgestelltem
Motor und ausgeschalteter Ziindanlage einschalten.
Hervorgerufen durch Stauwdrme im Motorraum kann
dies auch mehrmals geschehen. Bei Arbeiten im Motor-
raum und warmem Motor muf3 deshalb immer mit einem
plétzlichen Einschalten des Kiihler-Ltifters gerechnet
werden. Oder: Man zieht den elekirischen Stecker vom
Luftermotor ab.

Fahrzeug-ldentifizierung

Die Motornummer setzt sich aus den Motor-Kennbuchstaben
und einer fortlaufenden Nummer zusammen.

Benzinmotor
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2,0-/2,3-I-DOHC-Motor: Die Motornummer befindet sich auf
der getriebeseitigen Stirnfliche des Motorblocks unterhalb
des Kuhimittelreglergehduses.

2,0-I-OHC-Motor: Die Motornummer befindet sich vorn am
Motorblock unterhalb der Trennstelle zum Zylinderkopf.

2,8-1-Motor VR6: Die Motornummer befindet sich auf einem
Aufkleber am Zylinderkopfdeckel beziehungsweise an der
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Stirnseite des Motorblocks (Keilrippenriemen-Seite) unter-
halb der Trennstelle zum Zylinderkopf.

1,9-I-Dieselmotor TDI
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Die Motornummer befindet sich zwischen Einspritzpumpe
und Vakuumpumpe am Zylinderblock.

Zusatzlich ist auf der Zahnriemenabdeckung ein Aufkleber
mit der Motornummer und einem Strichcode angebracht.

Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (Fahrgestell-Nr.)

Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer ist in der Mitte der
Spritzwand (hintere Querwand des Motorraums) eingeschla-
gen und befindet sich ebenfalls auf einer Plakette links auf
der Armaturentafel (kann von auBen durch die Windschutz-
scheibe gelesen werden).

Aufschlisselung:

wvw yYa74 ™ z Y \') 000 029
O] @ ® @ ® ® @

@ Herstellerzeichen: WVW = Volkswagen AG
WFO = Ford-Werke A.G.

@ Flillzeichen, auBer Modelle flir USA

® VW: 2stellige Typenkurzbezeichnung aus den ersten bei-
den Stellen der offiziellen Typenbezeichnung.
7M = Sharan
FORD: Ursprungsgesellschaft und Montagewerk

@ VW: Weiteres Flillzeichen
FORD: Modellreihe — W = Galaxy

® VW: Bau-/Modelljahr: X = 1999, Y = 2000, 1 = 2001,
2 =2002, 3 = 2003 usw.
FORD: Modellvariante — G = 5ttirige GroBraumlimousine

® VW: Produktionsstétte (1 Buchstabe)
FORD: Bau-/Modelljahr: X = 1999, Y = 2000, 1 = 2001,
2 =2002, 3 = 2003 usw. — Der 2. Buchstabe gibt in ver-
schltisselter Form den Baumonat an.

@ Laufende Numerierung; beginnt in jedem Modelljahr mit
000 001 (VW = 6stellig, FORD = 5stellig).



Die wichtigsten Motordaten

Motorbezeichnung 1,81 1,81 2,01 2,01 2,01 2,31 2,31
Fabrikat VW VW VW VW FORD FORD FORD
Motor-Kennbuchstaben AJH AWC ADY ATM NSE/ZVSA ESSB Y5B/ESSA
Motor-Konstruktion DOHC DOHC OHC OHC DOHC DOHC DOHC
Fertigung von — bis | 11/97 — 5/00 | 6/00 — 8/10 | 6/95—2/00 | 5/00 — 8/10 | 6/95 — 4/06 | 11/02 — 4/06 | 2/97 — 10/02
Hubraum cm® 1781 1781 1984 1984 1998 2295 2295
Leistung kW bei 1/min | 110/5500 110/5800 85/5000 85/5200 85/5500 103/5500 107/5500
PS bei 1/min | 150/5500 150/5800 115/5000 115/5200 115/5500 140/5500 145/5500
Drehmoment Nm bei 1/min | 210/1850 220/1800 170/2400 170/2600 170/2300 200/2450 203/2500
Bohrung < mm 81,0 81,0 82,5 82,5 86,0 89,6 89,6
Hub mm 86,4 86,4 92,8 92,8 86,0 91,0 91,0
Verdichtung 9,5 9,5 10,0 10,5 9,8 10,0 10,0
Kraftstoff bleifrei ROZ | Super/95 Super/95 Super/95 Super/95 Super/95 Super/95 Super/95
Einspritzung Motronic Motronic Simos Motronic SEFI SEFI SEFI
M.3.8.5 ME 7.5 ME 7.5 (EEC-V) (EEC-V) (EEC-V)
Zylinder/Ventile pro Zylinder 4/5 4/5 4/2 4/2 4/2 4/4 4/4
Zindfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Motorbezeichnung 2,81 2,81 191 191 1,91 191 191 1,91 2,01
Fabrikat VW VW VW VW VW VW VW VW VW
Motor-Kennbuchstaben AAA/AMY AYL 1Z/AHU ANU AFN/AVG AUY ASZ BTB BRT
Motor-Konstruktion DOHC/VR6 | DOHC/VR6 | OHC OHC OHC OHC OHC OHC OHC
Fertigung von — bis | 6/95—-2/00 | 5/00 - 8/10 | 6/95 —2/00 | 1/99 — 4/06 |10/96 — 2/00| 5/00 — 8/10 |10/02 - 11/05| 3/05 — 4/06 |11/05 — 8/10
Hubraum cm® 2792 2792 1896 1896 1896 1896 1896 1896 1968
Leistung kW bei 1/min | 128/5800 | 150/6200 | 66/4000 66/4000 81/4150 85/4000 96/4000 | 110/4000 | 103/4000
PS bei 1/min | 174/5800 | 204/6200 | 90/4000 90/4000 | 110/4150 | 115/4000 | 130/4000 | 150/4000 | 140/4000
Drehmoment Nm bei 1/min | 235"/4200 | 265/3400 | 202/1900% | 240/1900 | 235/1900 | 310/1900 | 310/1900 | 320/1900 | 310/1750
Bohrung < mm 81,0 81,0 79,5 79,5 79,5 79,5 79,5 79,5 81,0
Hub mm 90,3 90,3 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5
Verdichtung 10,0 10,75 19,5 18,0 19,5 18,0 19,0 19,0 18,5
Kraftstoff bleifrei ROZ | Super/95 | Super/98? Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Einspritzung loven | MOwon® | toi | TOD | DI | TOWPD | TDPD | TDLPD | TDLPD
Zylinder/Ventile pro Zylinder 6/2 6/2 4/4 42 4/2 4/2 4/2 4/2 4/2
Zindfolge 1-5-3-6-2-4 | 1-5-3-6-2-4 | 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2

) 240 Nm bei Verwendung von Super/98.
3 Verwendung von Super/95 bei leichten LeistungseinbuBen ebenfalls méglich.

3 AHU: 210/1900

Motronic = BOSCH-Motor-Electronic
Simos = Siemens-Motor-Steuerung
SEFI = Sequentielle Kraftstoffeinspritzung (Sequential Electronic Fuel Injection)
EEC-V = Elektronische Motorregelung, 5. Generation (Electronic Engine Control)
TDI = Turbodiesel-Direkteinspritzer (Turbodiesel Direct Injection)
TDI-PD = Turbodiesel-Direkteinspritzer mit Pumpe-Dise-System (Turbodiesel Direct Injection - Pumpe Dise)
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Motor aus- und einbauen

2;

0-I-OHC-Motor (ADY)

Der Motor wird zusammen mit dem Getriebe nach unten
ausgebaut. Zum Ausbau des Motors wird ein Kran bendétigt.

In

keinem Fall darf der Motor mit einem Rangierheber nach

unten abgesenkt werden, da der Heber am Motor schwer-
wiegende Schéden verursachen wiirde.

Da auch auf der Wagenunterseite Verbindungen gel6st wer-
den mussen, werden vier Unterstellbdcke sowie ein Rangier-
heber bendtigt. Vor der Montage im Motorraum sollten die
Kotfltigel mit Decken geschtitzt werden.

Je nach Baujahr und Ausstattung kénnen die elektrischen
Leitungen beziehungsweise Unterdruck- oder Kuhimittel-
schlduche unterschiedlich im Motorraum verlegt sein. Da im

ei

nzelnen nicht auf jede Variante eingegangen werden kann,

empfiehlt es sich, die jeweilige Leitung vor dem Ausbau mit
Tesaband zu kennzeichnen.

Benoétigte Sonderwerkzeuge und Hilfsmittel

Zange flr Federbandschellen, z. B. HAZET 798-5
Aufhéngevorrichtung, Motorkran
MoS,-Schmierfett

Kabelbinder

Ausbau

Batterie-Massekabel (—) bei ausgeschalteter Zlindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Hinweise
im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« beachten.

Batterie ausbauen, siehe Seite 242.

Kuhlmittel ablassen, siehe Seite 64.

Folgende KuhiImittelschlduche vom Motor abziehen, vor-

her Klemmschellen mit Zange, z. B. HAZET 798-5, zu-

sammendrlicken und zurtickschieben:

¢ Oberen Schlauch —8— vom Kihler am Kihimittelstut-
zen.

4 Unteren Schlauch —-9— vom Kiihler am Thermostat.
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4 Schlauch flir KuihlmittelzufluB —-5— vom Ausgleich-
behélter am Verteilerstlick vom Kuhimittelrohr —10—.

4 Entliftungsschlauch —7— vom Ausgleichbehélter —6—
zum Drosselklappenteil —1—.

4 Verbindungsschlauch —2— vom Kuhimittelstutzen zum
Drosselklappenteil —1—.

& 2 Heizungsschlduche —3/4— an den Abzweigstlicken
der KuhImittelleitung.

Stecker flir Ansaugluft-Temperaturflinler —8— und Luft-
massenmesser —10— abziehen.

Stecker fiir Drosselklappenschalter abziehen.

Unterdruckschlauch flir Aktivkohlesystem —3— abziehen.
Gegebenenfalls Quetschschelle durchkneifen und beim
Einbau durch Schraubschelle ersetzen.

Gaszug —5— am Drosselklappenteil —11— und am Wider-
lager aushéngen und zur Seite legen.

Schlauch flir Kurbelgehduse-Entliftung —2— unten am
Motorblock abziehen. Dazu Halteklammer seitlich her-
ausziehen.

Unterdruckschlauch —6— abziehen, dazu am Bremskraft-
verstarker Winkelstlick mit Schraubendreher abhebeln.

Saugrohr-Oberteil —4— abschrauben und komplett mit
Drosselklappenteil —11—, Ansaugschlauch —12—, Luftmas-
senmesser —9— und Luftfilter —=7— ausbauen.

Kraftstoffvorlauf- und Rucklaufschlauch —1— am Kraft-
stoffverteiler abziehen. Vorher Klemmschelle I6sen und
ganz zurlickschieben. Leitungen fur den leichteren Ein-
bau mit Tesaband markieren.

Sicherheitshinweis:

Das Kraftstoffsystem steht unter Druck! Vor dem L6-
sen der Schlauchverbindungen dicken Putzlappen um
die Verbindungsstelle legen. Dann durch vorsichtiges
Abziehen des Schlauches den Druck abbauen. Schutz-
brille tragen, Spritzgefahr!





